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VAR VISION:

Det ska alltid ga ett flyg pa ratt tid till ratt plats.

Vi kommer att resa mer i framtiden - inte mindre. Men kommer Sverige vara en
del av en alltmer sammankopplad varld, eller kommer varlden flyga dver och forbi
oss till mer attraktiva destinationer?

Ett Sverige inom réckhall &r en férutsattning for framtida tillvéxt och valsténd
och det finns en direkt koppling mellan ett lands tillganglighet och dess tillvaxt.
Forbattrad tillgénglighet ger féretag baserade i Sverige stérre tillgang till ut-
landska marknader vilket stimulerar exporten. Flyget bidrar till kunskapsutbyte
och moten med andra kulturer. Men skapar ocksa arbetstillfallen och teknik- och
innovationsutveckling inom Sverige.

Flyg &r lonsamt for hela samhallet. Det direkta bidraget fran luftfartssektorn
var 2011 26,2 miljarder kronor med 44 000 anstallda i branschen. Flygsektorn
lamnar ett positivt nettobidrag till statskassan varje ar. Dessutom kommer mer
dn halften av vara internationella bestkare med flyg till Sverige vilket gor att 53
miljarder av de 275 miljarder som turismens omsattning utgdr ar direkt beroende
av fortsatt starkt internationell tillganglighet.

Den stora efterfrdgan pa transporter varlden 6ver utgor en miljéutmaning.
Satsningar pa forskning och innovation dar nya tekniska ésningar forbattrar och
effektiviserar flygandet ar en del av ldsningen. Men for det kravs att flygnaringen,
politiken, tillsynsmyndigheter, det regionala och lokala, organisationer, regeringar
nationellt och internationellt samarbetar inom en rad olika fragor for att starka
flygets innovationskraft.
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Var vision ar tydlig. Det ska alltid ga ett flyg pa ratt tid till ratt plats. Vi vill att
manniskans behov, i alla dess egenskaper - familjemedlem, van, medarbetare,
foretagsledare, foreningsmedlem, vad du nu an ar - satts i centrum.

Om Sverige ska vara en viktig internationell métesplats dven i framtiden maste
Sverige ha en nationell flygpolitik i dag. Flyget ska ses som en del av var kollektiv-
trafik och en av de viktigaste faktorerna for tillganglighet, tillvaxt samt ekonomisk
och social hallbarhet. Svensk luftfart ska fortsatta skapa jobb och tillvéxt, och
moten mellan manniskor.

Fran Svenskt Flygs sida vill vi att regeringen tar initiativ till en nationell hand-
lingsplan, en strategi som starker flygforetags konkurrenskraft och Sverige som
flygnation.

En overgripande nationell strategi skulle underlatta samordning och kunskaps-
delning mellan departement, myndigheter, organisationer och flygnaring. Den
skulle ge vagledning vid beslut som rér sdval etablerade som nya aktdrer och
darmed starka svensk konkurrenskraft.

Flygnaringen har sjalvklart egna utmaningar att hantera. For att nd véra ambi-
tiosa miljdmal maste vi gora stora investeringar framover. Det handlar om sats-
ningar pa forskning och utveckling, att investera i moderna flygplan och férbattra
infrastruktur i luften och p&d marken.

Om flygféretag ska vaga investera i Sverige kravs langsiktighet och tydliga
spelregler.

Tillsammans kan vi lyfta Sverige.

Anna Wilson Niklas Nordstrom
Generalsekreterare Ordférande
Svenskt Flyg Svenskt Flyg

SA LYFTER VI SVERIGE



60 000 000 000

ronor bidrar svens
luftfart arligen med till svensk BNP,
vilket motsvarar 1,7 procent av denna.
kronor ar den till-
verkande flygindustrins bidrag till
den svenska ekonomin, motsvarande
0,4 procent av BNP.
kronor gene-
rerar flyget i form av direkta skatte-
intakter till den svenska statsbudgeten
varje ar.
arbetstillfallen inom flyg-
naringen skapar svensk luftfart i
Sverige.
arbetstillfallen skapar Sveriges
flygtekniska verksamhet, varav manga
i hogkvalificerade ingenjérsroller och
relaterade tekniska roller.
ar exportandelen av om-
sattningen hos flygindustrin i Sverige.
av Sveriges
BNP utgors av den svenska exporten.
Detta &r dver genomsnittet for bade
EU- och OECD-landern:
rige till ett av varlde
beroende lander dar fl (‘

iattning for sr
#; sver

transpor
ﬂandel av flygfrakt
: o | 13

’ I o

SIFFRORNA BYGGER PA DATA FRAN OXFORD ECONOMICS.

SA LYFTER VI SVERIGE

Med termen “flyg” menar vi sdval flygresan-
det som utveckling av flygplan och flygteknik.
Vianvander huvudsakligen begreppet “flyg-
politik™ i dokumentet, och detta innehaller

alltsd bade luftfarts- och naringspolitik.

Fyra av fem tillfrdgade svenskar har en gan-
ska eller mycket positiv installning till flyget.

SIFO-UNDERSOKNING "FLYGET OCH MILJON”

| det har dokumentet redovisar vi pa vissa stall-
en resultaten av en undersdkning som TNS

Sifo utforti december 2013 pa uppdrag av LFV,
Swedavia, Transportstyrelsen och Svenskt Flyg.
Undersokningen baserades pa telefonintervjuer
med 1 000 personer, 15 ar och aldre, bosatta i
hela landet. Undersdkningen i sin helhet hittar du
p& www.svensktflyg.se.

Foreningen Svenskt Flyg &r upphovsman och &ger alla rattigheter till detta
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Vi som star bakom detta dokument &r FORENINGEN SVENSKT FLYG, en intresseorganisation som
kommunicerar fakta och kunskap om det kommersiella flyget och flygindustrin i Sverige. Foreningen
Svenskt Flyg bildades 1994 av representanter for hela den svenska flygnaringen. Foreningen Svenskt
Flyg tar fram rapporter, policy briefs och analyser och arrangerar seminarier om flygets roll i sam-
hallet. Verksamheten bedrivs i det helagda bolaget Svenskt Flyg Intresse AB. Medlemmar i foreningen
ar Swedavia, Svenska Regionala Flygplatser [SRF), GKN Aerospace Engine Systems, Saab, LFV samt
flygbolagens bransch- och arbetsgivarorganisation Svenska Flygbranschen. SVENSKT FLYG REPRE-
SENTERAR DARIGENOM HELA DEN SAMLADE SVENSKA FLYGNARINGEN.

Mojligheterna vi ser framfér oss ar uppdelade i TRE AMNESOMRADEN, som i den har skriften tar
plats i varsitt kapitel:

FORSKINING OCH INNOVATION SID 26

Varje kapitel avslutas med nagot vi kallar BLA SIDOR, dar vi samlar de UTMANINGAR vi identifierar
inom respektive Amnesomrade. Dar listar vi ocksd v8ra FORSLAG p8 hur aktérerna i innovations-
Sverige tillsammans béast antar dessa utmaningar - HUR VI SKA LYFTA SVERIGE.
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TILLGANGLIGHET
OCH TILLVAXT

Svensk flygnaring mojliggor det personliga motet. Vi ser till att
alla kan resa sakert till, fran och inom Sverige till konkurrens-
kraftiga priser. Naringen bidrar darmed till att 0ka svensk tillvaxt
och starka svenska foretags internationella konkurrenskraft.
Men underlattar ocksa kunskapsutbyte och moten med andra
kulturer - en nédvandighet i en alltmer globaliserad varld.

| DETTA KAPITEL BLAND ANNAT:

* Regeringen bor sakerstalla att svenska flygforetag HAR LIKA GODA VILLKOR som sina euro-
peiska och globala konkurrenter, och arbeta for politiska initiativ som leder till okad effektivi-
sering och sankta kostnader.

* Viforeslar att Regeringen formulerar ett konkret och offensivt TILLGANGLIGHETSMAL for
hela Sverige, nationellt och internationellt, motsvarande EU-kommissionens vision for flyget,
Flightpath 2050. Uppfdljning bor goras regelbundet, forslagsvis i samband med Trafikanalys
kvartalsvisa rapporter.
Sverige maste bevara och 6ka STODET TILL DE REGIONALA ICKE-STATLIGA FLYGPLATSERNA
for att behalla och férbattra flygets tillgénglighet.
Svenska flygbolags konkurrenskraft behover starkas genom ett KONKURRENSNEUTRALT
AVGIFTSSYSTEM.

LLds mer om vara utmaningar och forslag kring tillganglighet och tillvaxt pa de bla sidorna 12-17.
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Det finns cirka 40 svenska flygplatser med reguljar
flygtrafik. Dessa hanterar hundratals flyglinjer och

utgor en grundlaggande svensk transportinfra-
struktur som skapar tillganglighet sdval inom som
till och fréan Sverige — och utgér en férutsattning
for svensk ekonomi och export.

FLYGET - BASEN | LANGVAGA TRANSPORTER

En ambition for Sverige ir att det ska vara
mojligt att leva och verka 6ver hela landet,
dven 1 mindre tillgingliga regioner. Alla
minniskor och foretag dr inte verksamma 1
eller nira vara stora stider. Flyget dr den del av
var kollektivtrafik som snabbt kan 6verbrygga
linga avstind. Denna del av kollektivtrafi-
ken har stor samhillsekonomisk betydelse f6r
de orter som har egen flygplats. Flyget ir en
forutsittning for att hela landet ska kunna leva
— i synnerhet om man sammanlinkar de olika
trafikslagen for snabba effektiva byten.
Internationellt giller samma sak. Utan vir
fria globala rorlighet och tilltridet till nya
marknader hade vart vilstind legat pd en an-
nan nivé dn i dag. Luftfarten knyter samman
minniskor och regioner och spelar en visent-
lig roll f6r Europas integrering och konkur-
renskraft samt for dess samverkan med resten
av virlden. Utan flyget kan inte EU-kommis-
sionens uppsatta tillgdnglighetsmal realiseras

(se faktaruta hir bredvid). Om Sverige ska

TILLGANGLIGHETSMAL:
DORR TILL DORR PA FYRA TIMMAR
EU-kommissionen satte 2012 i sin langtids-

plan upp ett tillganglighetsmal for Europa,

i vilket 90 procent av alla invanare inom
EU ska kunna resa dorr till dorr inom fyra
timmar. Malet aterfinns ocksa som vision i
Flightpath 2050.

leva, utvecklas och vixa i den globaliserade
virlden dr vi helt beroende av flyget.

Sverige, som dr EU:s till ytan tredje storsta
land och det EU-land som har lingst mellan
landsindarna, ir ett bra land att flyga i. Nir
man flyger inom och till och frin Sverige kan
man nistan alltid rikna med att komma fram
i tid. Flygets regularitet (andel avgingar som
genomfors jaimfért med tidtabell) ligger i det
svenska inrikesflyget 6ver 99 procent. Flyget
dr virldens i sirklass sikraste transportmedel
och de senaste 25 aren har ingen person om-
kommit i reguljir flygtrafik i Sverige.
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TILLGANGLIGHET BETYDER TILLVAXT ...

Det finns en direkt koppling mellan ett lands
tillganglighet och tillvixt, och denna tillvixt
sker pa flera sitt:

* FORUTSATTNINGAR FOR FORETAG: Sverige
ir en liten och 6ppen ekonomi. Det blir allt
viktigare for foretag att agera med hela virlden
som marknad. Marknadens forutsittningar
har f6rindrats for bade konsumenter och fore-
tag och Sveriges beroende av omvirlden 6kar.
Svenska foretag ser hela virlden som sin mark-
nad. I Sverige finns dven ett stort antal utlind-
ska foretag med regionkontor pa olika platser i
landet. Regionala flygplatser dr oerhért vikti-
ga, dven om deras flygtrafik inte 4r sé stor att
den kan bira flygplatsernas kostnader. En vil
utbyggd flyginfrastruktur gor det mojligt att
etablera verksamheter utanfor storstiderna —
ofta pa platser dir det aldrig kommer att vara
samhillsekonomiskt forsvarbart att bygga ut
vigar eller jirnvigar.

* SYSSELSATTNING: Svensk luftfart har ett
stort ekonomiskt virde. Det handlar om ett
tillskott pa 53 miljarder arligen till svensk
BNP. Flygfrakt utgor éver 20 procent av det
svenska exportvirdet, och varje direktlin-

je med flyg till Sverige har en direkt positiv
effekt pa svensk BNP. Flyget genererar direkta
skatteintikter till den svenska statsbudgeten
pa 6ver nio miljarder varje ar. Riknar man in

LUFTFARTEN | SIFFROR

| Europa genomfors det mer an 15 mil-
joner kommersiella flygningar per ar.
Under 2011 utférdes 822 miljoner pas-
sagerarresor till och frén europeiska
flygplatser av 150 reguljara flygbolag i
ett natverk av totalt mer an 460 flyg-
platser och 60 leverantorer av flygtra-
fikledning. EU drar nytta av att utgora
ett nav i den internationella luftfarten,
och flygbolag och flygplatser bidrar

varje &r med mer &n 140 miljarder
euro till EU:s bruttonationalprodukt.
Luftfartssektorn sysselsatter cirka 2,3
miljoner personer i EU.
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skatter som genereras indirekt tack vare flyg-
sektorn uppgar skatteintikterna till drygt 24
miljarder varje ar. Svensk luftfart skapar 6ver
80 000 jobb i Sverige plus ytterligare 100 000
jobb inom bes6ksniringen.

* KUNSKAPS- OCH KULTURELLT UTBYTE:
Flygforbindelser ir en av de viktigaste fakto-
rerna for att kunna uppritthilla och oka det
internationella kunskapsutbytet och samarbe-
tet. Inom politik och diplomati dr personliga
moten en forutsittning f6r konfliktlésning
men édven f6r frimjande av kontakter 6ver na-
tionsgrinser. Andra viktiga kunskapsutbyten
sker mellan foretag, universitet och hogskolor
som ir helt beroende av att samarbeta med
internationella partner och att fa tillging till
internationell expertis. Frimlingsfientlighet,
térdomar och konflikter i samhillet minskar
med ett okat kulturellt utbyte. Flyget har stor
betydelse for att svenskar med bakgrund i an-
dra linder ska kunna uppritthalla sina relatio-
ner och kontakter med slikt och vinner.

* BESOKSNARING: Turismen stir fér nio pro-
cent av den globala sysselsittningen och f6r en
lika stor del av den ekonomiska aktiviteten i
virlden. I Sverige vixer turismen och omsitter
nu drygt 275 miljarder kronor. VisitSwedens
analyser visar att 28 miljoner minniskor skulle
vilja dka till Sverige de nirmaste tre aren.
Forskningen visar att priset pa resor har en
signifikant betydelse f6r vilka linder turister-
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= FLYGET FRAMJAR HANDEL, INVESTERINGAR OCH AFFARSEFFEKTIVITET.

= 85 PROCENT AV CHEFERNA INOM EU SAGER ATT AFFARSRESANDET AR EN
KRITISK DEL FOR FORSALJNINGEN OCH FOR ATT SKAPA OCH UPPRATT-

HALLA AFFARSRELATIONER.

=> 88 PROCENT SAGER ATT MOJLIGHETEN TILL EFFEKTIVT RESANDET HAR
EN DIREKT INVERKAN PA FORETAGETS KONKURRENSKRAFT.

TR

na soker sig till, liksom hur smidigt resor kan
ske. Den privata sektorn investerade under
2011 6ver 6,5 miljarder 1 besoksniringen, men
for att dessa investeringar ska ge avkastning

1 form av arbetstillfillen och skatteintikter
maste vi ha fler bes6kare till Sverige, hela
Sverige.

.. OCH TRYGGHET

For den som snabbt behover vird eller hyilp
pa annan ort kan flyget snabbt komma till

0

undsittning. Flyget utévar brandbevakning,
skogsbrandbekidmpning och spaning 6ver hav
och land. Utéver den stora miangden reguljr-
och charterflyg, som i dag skéts av sju svenska
flygbolag med operativ licens for stérre trafik-
flygplan, finns det 15 mindre flygbolag med
tillstind att bedriva flygtrafik med passagerare
och frakt. Det finns ocksa 20 helikopterflyg-
bolag med tillstand f6r olika typer av verk-
samhet.

Sveriges geografiska lige med stort beroen-
de av utrikeshandel och som med en minskad
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Den svenska luftfarten ar en starkt bidragande
servicenaring till naringsliv och service till hela
samhallet. | manga fall helt livsavgérande for olika
naringar i glesbygd och vaglost land. Svenska flygfo-
retag ar en viktig samhallsresurs med god beredskap
att verka i olika typer av nod- eller katastrofsitua-

tioner. De svenska flygforetagens konkurrens bor,
genom de styrmedel staten forfogar dver, starkas for
att kunna‘bevara och utveckla andra viktiga sam-

hallsgrenar som ar beroende av effektiva transporter.

FLYGINDUSTRIN - EN MOTOR FOR TILLVAXT
Svenska flygteknikutvecklare har ett utmarkt

“track record”; det finns inget annat land i varlden

av Sveriges storlek som har en sddan omfattan-
de flygteknikutveckling inom sina granser. Den

svenska flygforskningen och -industrin har byggt
upp en stark position som en av de storsta inter-

nationella tillverkarna av flygplan och motorer.
Det galler att behalla den positionen.

Den uppbyggda kompetensen har betydelse
for hela Sveriges innovationskraft; flygindustrin
ar enligt OECD den industrigren som ar bast pa

att tillvarata och nyttja innovationer. OECD sager

ocksa att verksamhet inom komplex industriell
forskning bidrar till att berika annan narings-
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inhemsk produktion av basvaror och livsmed-
el gor oss mycket beroende av fungerande
infrastruktur for att klara av dagsnédvindiga
transporter.

Politisk instabilitet gor sig alltmer pamind
— sirskilt nir det sker 1 vart niromrade. Det
finns alltid risk att véra forsérjningslinjer savil
inom landet som forbindelser med andra lin-
der snabbt kan storas.

Det miste dirfor anses som visentligt att
Sverige har inhemska flygoperatérer som kan
trida in nir landet utsiitts f6r extraordinira
hindelser och sikerstilla gods-, likemedels-
och varutransporter, sjuktransporter samt
persontransporter och andra typer av kata-
strofhjilp.

Detta kan bara tryggas om vi har tillricklig
nationell kapacitet med offentliga och privata
aktoérer 1 samverkan.

SVERIGE INOM RACKHALL

Flyget dr det enda globala kollektivtransport-
medlet. Det dr endast flyg som kan sikerstilla
bade nationell och internationell tillginglighet
for hela Sverige. Vart geografiska lige och det
faktum att vi ir ett glesbefolkat land gér att
det krivs en extra anstringning for att hela
landet ska vara tillgingligt. Darfor ir det
viktigt att hela landet har bra anslutningar till
viktiga navflygplatser for att kunna ni, och

verksamhet. Detta leder till exportintakter och
arbetstillfallen for Sverige. Flygindustrin i Sverige
stédr i dag for en direkt omséattning pa 20 miljarder
kronor, som prognostiseras att fordubblas till
2050 till foljd av globaliseringen och dess behov.
Indirekt bidrar flyget via spridning av teknologi
och kunskap till narliggande teknikomraden. De
flygtillverkande foretagen sysselsatter 12 000
manniskor inom det egna teknikomradet och
via teknologispridningen ett lika stort antal
manniskor utanfor.

| dag har flygplansutvecklare i Sverige en glo-
bal marknadsandel p& 1,3 procent. Vart femtonde
ar fordubblas antalet flygpassagerare i varlden.
De nadrmaste 20 &ren kommer 27 000 nya civila



EXEMPEL PA FLYGVERKSAMHET

AV STOR VIKT FOR SAMHALLET
Flygfrakt av reservdelar och hogvardigt
gods for industrin
Affarsflyg, taxiflyg
Skogsinventering
Linjeinspektioner av kraftlinjenatet
Transporter, raddning och assistans i
vaglost land

Sjuktransporter med flygplan och heli-

kopter

Organtransporter for sjukvarden
Rendrivning och inventering

Kalkning och gédning

Ambulansflyg med flygplan och helikop-
ter

Brandbevakning och skogsbrands-
bekampning

nas av, den globaliserade marknaden.
Flygniringens natur ir global — men de
lokala vinster och forutsittningar flyget skapar

flygplan att byggas, varda 3 700 miljarder dollar.
Nastan halften av flygplanen ar redan bestallda.
Sverige kan med ratt forutsattningar fortsatta att
tillfora ny teknik, nya produkter, och lGsningar pa
miljoutmaningar. Bibehaller vi en procents mark-
nadsandel motsvarar enbart den civila markna-
den 20 miljarder kronor per ar.

De narmaste tio aren kommer de stora tillvaxt-
marknaderna som Kina, Indien och Brasilien att
driva pa den globala flygtillvéxten. Det &r oer-
hort viktigt for tillverkande foretag i Sverige att
positionera sig som langsiktiga strategipartner pa
dessa marknader.

Flygplansflottorna erbjuder aven en stor efter-
marknad. De nya flygplanstyper som nu lanseras

miste vi utveckla och satsa pa. Sverige har i
dag cirka 40 flygplatser med reguljir flygtrafik
vilkas upptagningsomréiden tillsammans ger
nationell och internationell tillginglighet i
hela landet. Med 6kat ekonomiskt och socialt
utbyte med marknader allt lingre bort har
samtliga delar av Sverige aldrig haft si mycket
att vinna pa god flygtillginglighet. Fér méinga
delar av Sverige innebir detta fortsatt att ha
god tillgang till det vixande utbudet pa Stock-
holm Arlanda Airport. Allt fler kommer ocksa
att ha egen direkttrafik till en flygplats utanfor
Sverige. Det ir helt avgorande for regioner
utanfor storstadsomradena att flyget till, frin
och inom Sverige kan fortsitta utvecklas.

Med bakgrund av detta behover Sverige de
allra bista forutsittningarna for arbete, upple-
velser, turism, utbildning, export och mycket
mer 1 vart samhille som dr beroende av till-
ginglighet. Tillsammans behéver vi skapa ett
konkurrenskraftigt Sverige dir foretag vill
etablera sig, tillverka, forska och utvecklas.
Gemensamt miste vi skapa naturliga vigar till
och fran Sverige pa ett héllbart, ekonomiskt
och miljéanpassat sitt.

Goda direktférbindelser dr nodvindiga for
hela den svenska ekonomin. De ger 6kad att-
raktionskraft for féretag, kapital och individer.
Direktférbindelser bidrar ocksi till fortsatta
etableringar av huvudkontor och forsknings-
center och till en stirkt besoksnaring.

erbjuder nya mojligheter for foretag i Sverige
exempelvis inom inspektion och reparation av nya
kompositmaterial.

Flygplanstillverkarna Airbus, Boeing och
Bombardier respektive motortillverkarna General
Electric, Pratt & Whitney, Rolls-Royce och Snec-
ma har ett stort inflytande over den utveckling-
en. Den vaxande marknaden i Asien ger upphov
till stora ambitioner att utveckla egna flygplan i
bland annat Kina. Internationellt ses flygindustrin
som en nationell tillvaxtskapare genom dess
bidrag till innovationer och kompetensutveckling.

Se mer i NRIA Flyg 2013, www.nriaflyg.se
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TILLGANGLIGHET OCH TILLVAXT

BLA SIDOR

TILLGANGLIGHET OCH TILLVAXT:

UTMANINGAR
OCH FORSLAG PA

LOSNINGAR

> >

12 SA LYFTER VI SVERIGE

m vi vill ha en hag tillganglighet i Sverige

behovs en infrastruktur som inte ar koncen-
trerad enbart till flyglinjer som &r lonsamma pa
egna meriter. Systemet med navflygplatser byg-
ger pa att det finns ett betydande antal matarlin-
jer som sammanlankar mindre flygplatser sa att
aven passagerare fran mindre orter kan transfe-
rera vidare ut i varlden. Av naturliga skal &r lon-
samheten lagre pa kortare flyglinjer an pd de mer
efterfragade linjerna, dér passagerarvolymerna
blir hégre. Olika typer av flyglinjer kraver olika
typer och storlekar av flygplan. Darfor behovs det
olika typer av flygbolag for att ge god service for
hela samhallets behov.

Vi behover flygbolag som har Sverige som
huvudmarknad och som har som affarsidé att
betjana invanare och naringsliv dver hela Sverige.
Vill vi ha god svensk tillganglighet och fler svens-
ka arbetstillfallen behover vi gora forutsattning-
arna att bedriva flygféretag i Sverige s& goda som
majligt. Svenska flygbolag har i manga avseenden
samre forutsattningar an flygbolag fran andra
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| “STI\ L Lo HART KONKURRENSUTSATTA FLYGBOLAG
— Enligt Transportstyrelsens utredning av forutsattning-
i | -'“"S"T”A”l"l”n‘ ar for flygbolag i Sverige har under de senaste &ren ett
I ~||u$"1"“"|-”l"n antal svenska flygbolag gatt i konkurs och fatt lagga ner
= sin verksambhet, oftast enbart efter ett par ars verksam-
| ~|v-||"S"T”h"l"|‘”n het. Ar 2006 fanns det 14 flygbolag med svensk operativ
I .,“‘-S”T"r\”l”l”“ licens for storre flygplan i regelbunden kommersiell

sTRLLI

ARLANDAS MILJOTILLSTAND

For att sakerstalla Sveriges infrastruktur och
fortsatta mojligheter till nationell och interna-
tionell tillganglighet har Swedavia ansokt om
ett nytt miljotillstand for Stockholm Arlanda
Airport. | november 2013 meddelande Mark-
och miljgdomstolen tillstdnd, men flera av vill-
koren riskerar att omgjliggora de inflygningar
over Upplands Vasby som sker idag.

Detta skapar betydande begransningar i
flygplatsens férmaga att mota efterfragan pa
flygforbindelser, vilket begrénsar Sveriges
fortsatta utvecklings- och tillvaxtmajligheter. |
motsats till svenska och internationella regel-

lander, dar man har en politisk helhetssyn pa
flygverksamhet. Svenska bolag star for mindre
an en tredjedel av utrikestrafiken fréan Sverige
medan bdde norska och danska bolag star for
omkring halften av utrikestrafiken i sina respek-
tive lander.

2006 flog 100 procent av inrikespassagerar-
na och 39 procent av utrikespassagerarna med
svenska flygbolag. 2011 var siffrorna 82 respek-
tive 28 procent. Pa sex ar har antalet svenska

passagerartransport; motsvarande siffra 2012 var sju.

verk menar domstolen att det finns maojlighet
att i hogtrafik genomfdra kurvade eller sneda
inflygningar som, i Swedavias fall, undviker
Upplands Vasby tatort. Swedavia har dverkla-
gat domen till nasta instans.

P& sikt kan sa manga som var fjarde resenér
hindras att resa fran och till flygplatsen, vilket
skulle fa enorma konsekvenser for hela Sveri-
ges tillganglighet. | en tid da nastan alla lander
i varlden ser dver sina mojligheter for att kunna
ta emot framtidens passagerare riskerar Sve-
rige att vara det enda land som f&r forsamrade
mojligheter. Framtidens resenarer kommer att
flyga dver och férbi oss mot andra resmal.

flygbolag halverats, och pa fyra &r har cirka 5 600
arbetstillfallen forsvunnit.

Varldsekonomin ritas om, vilket kraver en aktiv
flygpolitik med fokus pé god tillgénglighet. Euro-
pas funktion som nav for global flygtrafik far nu
okad konkurrens fran bland annat Mellandstern.
Gulfstaterna satsar enorma summor pa flyg, dger
b&de flygbolag, flygplatser och dvrig infrastruktur
och har global expansion som mal. Gulfstaterna
ser inte flyget som ett sjalvandamal utan som ett
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FLYGBILJETTEN FINANSIERAR

Biljettpriset ar ett av flygbolagens skarpas-

te vapen i kampen om kunderna. Allt lagre
biljettpriser ar till gladje for resendarerna som
visar sin uppskattning genom att flyga mer och
langre. Flygbolagen, som befinner sig langst

Detta &r vad priset pd en representativ flygbiljett gar till:

Personal: 23 %
Handling: 4 %
Vinst: 2 %.

Myndighetsavgifter (utéver skatt): 9 %
Bransle: 20 % F Catering: 2 %
kostnader: 10 % K Kapitalkostnader: 7 %

strategiskt instrument for att kunna tillvarata och
framja nationella handelspolitiska intressen.

Trenden gar dven mot fler paneuropeiska flyg-
bolag med betydligt lagre kostnadskostym an vad
vi har i Sverige. En del l&gprisbolag, ofta nyeta-
blerade, sanker sina kostnader och biljettpriser
genom att dra fordel av skatte- och lonelaget
samt arbetsmarknadsvillkor i olika lander. Kon-
kurrens ska finnas, men det ska vara jamforbara
villkor for svenska och utlandska aktorer.

Flyget i Sverige ar liksom i andra lander, en |
huvudsak privat marknad men samtidigt en av-
gorande del av vart nationella och internationella
transportsystem. Just nu upplever flygnaringen
avsaknaden av en samlad flygpolitik som bade
framjar konkurrenskraftiga villkor och sakrar
tillganglighet och l&ngsiktig flygforskning.

ESRSLAG Regerergen bor sakerstalla- a'tt
flygets infrastruktur effektivise-
ras med utgdngspunkt i gemensamma europe-
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ut i luftfartssektorns naringskedja, har som
uppgift att genom forsaljning av flygbiljetter fi-
nansiera dels sina egna kostnader och dels en
avgorande del av sektorns kostnader. Flygets
infrastruktur finansieras inte via skatter utan
via biljettpriset.

Skatt (flygbolaget &r mellanhand): 9 %
Forsaljning och distribution: 5 %

Underhéll: 6 % 1 IT: 3 % J Andra operationella

iska och internationella regler. Infrastrukturen
maste ocksa tillhandahallas pa transparenta
villkor utan att konkurrensen snedvrids.

Regeringen b.(.)r sake.rstalfa a.t.t
svenska flygforetag inte far samre
villkor an sina europeiska och globala konkur-
renter. Detta galler bland annat flygsakerhets-
avgifter, tillsyns-/tillstandsavgifter, undervags-
avgifter och stampelskatter. Man bér ocksd noga
analysera de effekter pa konkurrensen som
det alltmer utbredda anvandandet av kreativa
anstallningsvillkor skapar i branschen.

Vi foreslar att Regeringen fc_»rmfj-
lerar ett konkret och offensivt till-

ganglighetsmal for hela Sverige, nationellt och

internationellt, motsvarande Flightpath 2050.

Uppfdljning bor goras regelbundet, forslags-

vis i samband med Trafikanalys kvartalsvisa

rapporter.



Europas luftrum ar fragmenterat. Nationsgran-
ser och egenintressen bidrar till att flygtra-
fiken far ta onédiga omvagar. Sverige har under
lang tid arbetat med att skapa ett tillgangligt och
effektivt luftrum.

Har har Sverige gatt fére och tillsammans med
Danmark etablerat ett gemensamt funktionellt
luftrumsblock som ar nationséverskridande.
Erfarenheterna &r positiva och nyttan pataglig.
Ett sammanhallet luftrum i Europa med harmo-
niserade regelverk och arbetssatt har patagliga
effekter for sdval miljé som for ekonomin.

Funktionella luftrum ger forutsattningar for

battre fardplanering, kortare flygvagar, lagre
bransleforbrukning, mindre utslapp och reduce-
rade kostnader for flygtrafikledning.

Darfor ar det viktigt for branschen att Sverige
fortsatter att forma ovriga nationer att arbeta
mer i enlighet med Single European Sky.

.. Sverige bor fortsatta att forma
FORSLAG [l . . ¥
ovriga nationer att arbeta i enlig-
het med Single European Sky.
ESRSLAG Vi foreslar att Rege_:r.ingen i
kommande proposition beaktar
att flygtrafikledningstjanst i Sverige inte skapar

ekonomiska nackdelar for flygplatserna oavsett
var de ar belagna.

UNDERVAGSAVGIFT - AVGIFT FOR FLYGTRAFIKTJANST
Varje land tar ut en avgift for trafikledning av flyg i det egna luftrummet. Lite forenklat kan man

saga att avgiftens storlek ar lika med planets startvikt multiplicerat med flugen stracka i luft-
rummet. Avgiften, som kallas undervagsavgift, hanteras administrativt av Eurocontrol i Bryssel
som fakturerar flygbolagen och sedan betalar ut till flygtrafiktjansterna i respektive lander. | Sve-

rige faststalls avgiften av Transportstyrelsen och baseras pa de faktiska kostnader som svensk
flygtrafiktjanst har. | undervéagsavgiften ingar ocksa avgifter till Transportstyrelsen.

enare ars kraftiga hojningar av tillstdnds- och
Stillsynsavgifter har bidragit till att svenska
flygoperatorers konkurrenskraft har forsamrats,
med en betydande utslagning och forlorade ar-
betstillfallen som foljd.

Avgiftssystemen for de nationella flygsaker-
hetsmyndigheterna bor harmoniseras for att
undvika alltfor stora skillnader mellan olika
lander. S&dana skillnader snedvrider konkurren-
sen mellan flygoperatorer och bidrar till utflagg-
ning till lander med lagre avgifter, utslagning av
svenska operatérer eller inhyrningar frén lander
med gynnsammare kostnadslage.
| offentliga upphandlingar forekommer det att
svenska operatorer inte kan konkurrera med
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operatérer fran annat land som har ett helt annat
system for finansiering av sin nationella flyg-
sakerhetsmyndighet. Utlandska flygbolag som
flyger i Sverige bor pa samma satt som svenska
flygbolag far géra nar de flyger i annat land, be-
tala avgifter for finansiering av respektive flygsa-
kerhetsmyndighet.

EORSLAG Regeringen bor atelrstalla Tran.s-
portstyrelsens avgiftssystem till
tidigare nivaer och i paritet med vara grannlan-

der for att dterskapa och forbattra konkurrens-
kraften for den svenska luftfartsbranschen.

SA LYFTER VI SVERIGE
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UTMANING

MINSKAT OFFﬁl’TLIGT STOD
TILL ICKE-STATLIGA
FLYGPLATSER

Det offentliga stod som férdelas pa de

icke-statliga flygplatserna ar av avgoran-

de betydelse men har dver tiden minskat trots

att flygplatser tillkommit. Den statliga delen av

stodet utgor cirka fem promille av den offentliga

sektorns utgifter for transportinfrastruktur.
Flygplatssystemet som helhet gar med vinst,

men vinsten ar ojamnt fordelad. Aven forlustdrab-

bade flygplatser har ett stort varde for sitt upp-

UTMANING

en svenska flygverksamheten, bade p& pro-

dukt- och tjanstesidan, ar beroende av poli-
tiskt engagemang och beslutsfattande. Flyget bor
diskuteras utifrédn begreppen "nytta, tillvaxt och
mojligheter” pa samma satt som i manga andra
lander. Med en livskraftig och stottande flygpolitik
I Sverige och Europa skulle vi ha battre mojlighet
att mota den dkade internationella konkurrensen
och ta del av den globala tillvaxten.

| dag saknas det en samlad syn pa flyg i Sveri-

ge, vilket resulterar i sarlosningar och regleringar
som kan vara kostnadsdrivande. Detta leder aven
till brist pa langsiktighet, otillracklig integration
med andra trafikslag och minskad konkurrens-
kraft for svenska féretag, bade nationellt och
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tagningsomrade. Flygplatser behdvs i hela landet
for att skapa den tillganglighet vi diskuterat ovan.
Det kostar pengar att driva dem. Eftersom det ar
passagerarna via flygbiljetterna som finansierarii
stort sett hela infrastrukturen slar samtliga kost-
nadsokningar for luftfarten direkt pd resenérerna
och tillgangligheten.

EU-kommissionen har féreslagit inskrankning-
ar av offentlig finansiering till flygplatser inom
unionen som mott stort motstand hos medlems-
landerna. For svenskt vidkommande tros huvud-
delen av flygplatserna kunna medges undantag,
eftersom de ar av avgorande betydelse for den
regionala utvecklingen, men det kan innebara
begransningar for ndgra enskilda flygplatser.

Viofb'.reslér att c_ic:.\t statliga stod
pa cirka 100 miljoner kronor
per ar som fordelas till flygplatser i glesbygd
vasentligen hojs och diarmed aterspeglar dess
ursprungliga syfte. Likasa att det stod pa cirka
80 miljoner kronor per ar som ges till vissa
flyglinjer i glesbygd utformas for okad tillgang-
lighet. Verksamheten pa flygplatser i glesbygd
behadver garanteras for att vi ska ha en god
tillganglighet i hela landet.

internationellt. Flyg ar en kapital- och personalin-
tensiv bransch som behdver en helhetssyn pé
transportsystemet i allmanhet och flygets del av
det i synnerhet.

Manga investeringar inom flyget &r oerhort
stora - bland annat for flygplatser, flygplan och
flygtrafikledningssystem. Dessa kraver - forutom
pengar - langsiktighet och tydliga spelregler frén
beslutsfattande hall for att minimera osakerhet.

| Sverige, liksom i 6vriga EU-lander, delas
ansvaret for flygfragor mellan olika myndigheter.
Det behovs samordning och kunskapsdelning
mellan departement, myndigheter, organisationer
och flygnaring for att starka den svenska tillgang-
ligheten.

Aven p& EU-niv8 behdvs en 6versyn av kon-
kurrenssituationen mellan trafikslagen. Langt-
gdende lagstiftning inom EU forsamrar flygets
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Begreppet allméanflyg (General Aviation, GA)
innefattar ett brett spektrum av saval flyg-
ning med flermotoriga flygplan som flygning med
hangglidare och ballonger. Det inkluderar aven
skolflygning, fallskarmshoppning, flyguppvisning-
ar och ultralatta flygplan i olika former.

Foretag som verkar inom allmanflyget tillhan-
dahaller ofta specialiserade tjanster av hogt var-
de. Det ror sig om allt fran utformning av kartor,
offshoretjanster, byggnadsarbeten, kontroll och
skydd av ledningar, jordbruksflyg och miljéover-
vakning till vaderforskning, brandslackning,
direktsandningar for TV, trafikdvervakning med
mera.

Ett flertal mindre flygplatser har lagts ner
i Stockholmsregionen under senare tid. Bade
Tullinge och Barkarby bebyggs nu med bostader.
Samtidigt 6kar trafiken p& Bromma Stockholm
Airport, vilket gor att flygplatsen nu méste byggas
om. Allmanflyget som anvant Bromma beho-
ver en ny flygplats for sin verksamhet. | dag ar
Stockholm den enda storstaden i EU som inte har
en allmanflygplats och det far konsekvenser for

tillgangligheten, atervaxten av piloter, tekniker
och ingenjorer samt vidareutbildning for piloter
och mojligheten att utdva flyg som fritidsintresse
for nya generationer.

Trots att det &r en mycket viktig fréga for
flygets utveckling i Sverige och for naringslivets
transporter av nyckelpersoner finns inget beslut
eller forslag om vart allmanflyget ska ta vagen.

.. Vi foreslar att fragan ges nytt
fokus och lyfts av Stockholms-
regionens beslutsfattare for att under nasta
mandatperiod besluta om en ny allmanflygplats i
huvudstadsregionen. Att politik och myndigheter
beaktar tillgangligheten och alla luftrums- och
infrastruktursanvandares behov i samband
med kapacitetsplanering och infrastruktur-
investeringar.

konkurrenskraft mot andra trafikslag och mot
konkurrenter fran tredje land. En av flera orsaker
till detta ar att den internationella luftfarten inte
omfattas av principerna inom WTO.

Insatser for branschen maste fokuseras pa att
forenkla administration och minska kostnader.
En samlad flygpolitik som betraktar flyget som en
del av var kollektivtrafik ar av storsta vikt. Trans-
portsystemet i stort behover politiskt betraktas
som en helhet, dar kostnader fordelas mellan
barkraftiga och icke barkraftiga enheter for att
sakerstalla systemets fortlevnad i stort.

EORSLAG Vi f.oreslfxr att Sverige driver en
politik dar flyget betraktas som en
del av kollektivtrafiken och som en av de vikti-

gaste faktorerna for tillganglighet, tillvaxt och
ekonomisk och social hallbarhet.

SA LYFTER VI SVERIGE

17



annat genom att f

flygkilb-l'"hi_e er tack vare cka

| DETTA KAPITEL BLAND ANNAT:

e Regeringen behdver ta en aktiv roll i utformandet av ett GLOBALT
HANDELSSYSTEM FOR HANTERING AV FLYGETS UTSLAPP, och ta en
drivande roll i realiserandet av ICAO:s globala system for hanteringen av
flygets utslapp frén 2020.

En disciplindverskridande gruppering pd myndighetsniva behover adresse-
ra hur kommersialisering av ALTERNATIVA FORNYELSEBARA DRIVMEDEL
ska realiseras och att flyget ar en naturlig del i detta arbete.

Sverige ska aktivt arbeta for inforandet av SINGLE EUROPEAN SKY samt ha
konkurrenskraftiga priser for flygtrafikledning och fortsatt hog kvalitet for
de tjanster som levereras.

L&s mer om vara utmaningar och férslag kring hallbarhet och miljopéverkan

pa de bld sidorna 22-25.

SA LYFTER VI SVERIGE




FORDUBBLING INOM 15 AR

Det globala flygresandet kommer enligt flera
prognoser att férdubblas inom ungefir 15

ar. D4 samhillet utvecklas i ett globalt sam-
manhang, dir flyg ir en forutsittning f6r
tillgiinglighet (se kapitel 1), blir miljépaverkan
en utmaning. Effektiviteten méste ka inom
ramen for uppsatta miljomal.

Flygets beldggningsgrad, den sa kallade kabin-
faktorn, ar globalt sett cirka 80 procent, langt
hégre an i ndgot annat transportslag och en

viktig faktor for att halla nere de samlade ut-
slappen.

FLYGETS MILJOMAL

En global dverenskommelse inom flygindustrin

antagen ar 2009 satter upp malen for flygets

reducering av koldioxidutslapp:

e 2010-2020 ska bransleeffektiviteten 6ka
med 1,5 procent per ar. (Aktuella berakning-
ar visar pa att vi redan nu 6vertraffar malet
och ser en reducering med 1,7 procent per
ar).

e 2020-2050 ska trafiktillvaxten vara koldiox-
idneutral.

e Frdn 2050 ska koldioxidutsléappen vara halv-
erade jamfort med 2005.

Den samlade globala flygbranschen har genom

Air Transport Action Group (ATAG) enats om en

sé kallad “four-pillar strategy” (fyra grundpe-

lare) fér hur man pa ett kraftfullt och gemen-

samt satt ska na klimatmalen till 2050:

e INVESTERINGAR I NY TEKNIK
Lattare flygplan, battre aerodynamik och
effektivare motorer som far ner utslappen,
liksom drivmedel baserade pa koldioxidneu-
trala och fornybara kallor.

Trafiktillvixten inom flyg ir betydligt
storre dn 6kningen av utslippen fran flygtra-
fiken. Koldioxidutslippen per passagerarki-
lometer har de senaste tio 4ren minskat med
20 procent och ligger nu pa cirka 95 gram,
som resultat av en kombination av att allt fler
flygbolag byter till modernare, brinsleeffek-
tivare flygplantyper samtidigt som beligg-
ningsgraden 6kar och den genomsnittliga
flygstrickan blir allt lingre.

OKAD EFFEKTIVITET, MINSKAD PAVERKAN

Utvecklingen av flygplansteknologi syftar i
forsta hand till att minska bransleférbrukning-
en och ir framf6r allt fokuserad pa ny aerody-
namik och nya material. Det handlar om bade
16pande forbittringar och efter ar 2030 mer
genomgripande forindringar som exempelvis
motorer med 6ppna rotorer, littviktsstruk-
turer och vingar med ligt luftmotstind. Nya
material introduceras redan i dagsliget, bland
annat med syfte att minska vikten, och kom-

e EFFEKTIVARE INFRASTRUKTUR
Forbattringar av infrastrukturen pa flygplat-
serna och i luftrummet som rakare flygva-
gar, battre flygledningssystem och kollektiva
transportmedel till och fran flygplatserna.

e SMARTARE FLYGTRAFIK
Optimering av varje enskild flygning fran
gate till gate for att minimera utsldppen,
liksom identifiering av viktbesparingar, sam-
manstallningar av basta praxis, publicering
av vagledningar samt framjande av flygbolag
med miljoledningssystem.

e EKONOMISKA OCH MARKNADSMASSIGA
STYRMEDEL
Globalt marknadsbaserat system for att
hantera och satta ett tydligt tak for flygets
samlade utslapp. (Flygets FN-organ ICAO
har pa global niva enats om att till 2016
utarbeta ett forslag pa ett globalt system
som, om det antas, ska kunna gélla fran
2020. Luftfarten ar den forsta internationella
branschen med ett sddant initiativ).

SA LYFTER VI SVERIGE
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Det saljs ungefar 20 000 fat flygbransle (Jet A1) i Sverige per dag. Det betyder ungeféar 1 150 000 kubik-
meter per ar. Vid 50 procents inblandning av biobransle skulle vi behdva ha ett utbud av cirka 500 000
kubikmeter biobransle per ar. Om biobranslet skulle kosta runt sju kronor per liter, samma pris som
Jet A1, &r det totala vardet drygt tre miljarder kronor per ar.

mer troligen att utvecklas i stor skala redan i
nista generations flygplan med introduktion
frin 2015 och framat.

Fram till 4r 2020 kommer det att intro-
duceras redan kinda nya motorteknologier
1 flera av de stérre passagerarplan som tas 1
bruk. Dessa teknologier reducerar utslippen
med mellan 20 och 30 procent jimfért med
de flygplan och flygmotorer som de ersitter.
For perioden 20002050 4r en effektivitetsok-
ning pa 40-50 procent trolig om flygplan och
motorer vidareutvecklas i linje med befintliga
program. Om de forskningssatsningar som
gors pa radikalt ny motor- och flygplansteknik
inférs fullt ut kan 60-procentsnivéin nis.

Med ritt stod fran politiskt hall kan dessa
nya motorer drivas med delvis férnybara
brinslen, vilket minskar de fossila utslippen
drastiskt. Testflygningar med biobrinsle har
genomforts med goda resultat och de nirmaste
dren bedémer man att denna typ av brinslen
kommer att certifieras fullt ut f6r anvindning i
kommersiell luftfart.

Tekniska system gér att nya flygplan fullt
ut kommer att kunna nyttja avancerad teknik
och datakraft for att optimera varje enskild
flygning ur bland annat miljoperspektiv. Sa-
dana system gar till stor del att infora i redan

SA LYFTER VI SVERIGE

befintliga flygplan. Flygtrafiktjinsten arbetar
bland annat med att utveckla mer brinsleop-
timala landningsprocedurer och ny navige-
ringsteknik vid landning. Den satellitbaserade
tekniken mojliggor avsevirt kortare flygvigar

Inrikesflyget svarar for en procent av
Sveriges samlade koldioxidutslapp. Globalt

svarar flyget for cirka tva procent av

koldioxidutslappen ...
... medan vag-

trafikens andel @

ar 17 procent.




Fossila koldioxidutslapp
[gram/passagerarkilometer]

300

1960 De forsta kommersiella jetflygplanen revolutionerar ress
krympa avstanden i vérlden. 1969 Boeing 747 introduceras. Ny te
kar utslappen p8 l8nga flygningar. 2002 Nedg&ng i ekonomin. Aldr ‘- -
ersatts med nya bréanslesnala flygplan. 2011 EU introducerar ett syst
ratter for luftfart. 2015 A320neo och Bombardier C-series, med 20 pr _
foregadngare, introduceras. 2020 Planerat globalt mar yaserat system for a
satta ett tak pa flygets utslapp. 2022 Ett gemensamt eu
tio procent. 2030 80 procent av flygplansflottan &r tillve
ning av hallbara och prismé&ssigt konkurrenskraf

drivs med langsiktigt ha
aor att koldioxid ippen

in vad som i dag dr mojligt. Ny teknik kan rens och finansiering innebir tuffa villkor for

spara upp emot 300 kilo koldioxid vid en aktorerna. Om Sverige kan 6vervinna de mest

enskild flygning. akuta problemen har vi dock en god chans att
Kraven dr harda, samtidigt som konkur- vara med och bygga framtidens hallbara flyg.

De fornybara branslen som ar
aktuella for flyget ar andra genera-
tionens biobranslen, framstallda av
exempelvis alger, dar révaruuttag
inte konkurrerar med matproduk-
tion: rdvarorna gar att odla i omra-
den daringenting annat kan vaxa,
och den areal som kravs ar relativt
liten. Branslena fungerar att anvan-
da i dagens motorer och med dagens
infrastruktur, och gar att blanda i
valfri mangd med befintliga branslen
allteftersom tillgdngen okar.

SA LYFTER VI SVERIGE
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UTMANINGAR
LOSNINGAR

GLOBAL HANTERING
UTM‘ANING AV FLYGETS UTSLAPP

.. tt system for handel med utslappsratter ar
e det enda genuint verkningsfulla ekonomiska

styrmedlet som kan bidra till minskade utslapp
av koldioxid. Flyget har under 2013 som enda
internationella sektor darfér inom ramen for FN:s
flygorgan ICAO enats om att fore 2016 utarbe-
ta ett globalt marknadsbaserat system for att
hantera frdgan. Om systemet accepteras ska det
kunna tillampas fran 2020. Detta bor ersétta alla
nationella eller regionala regleringar eller avgif-
ter vad galler utslapp. Svensk flygnaring stoder
fullt ut detta beslut.

ESRSLAG Reg<_er|ngen behover ta en aktiv
roll i utformandet av ett globalt
handelssystem for hantering av flygets utslapp

och darmed undvika nationella sarlosningar. En
global bransch behadver globala losningar.

Vi _foreslar att. Rege.rlngen tar en

drivande rolli realiserandet av
ICAO:s globala system for hanteringen av flygets
utslapp frén 2020.
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UTMANING

lyget behdver liksom andra trafikslag fa till-

gang till fossilfritt bransle till rimlig kostnad,
i storskalig kommersiell produktion, som distri-
bueras globalt. Bedémningen &r att det fran 2020
kommer att finnas viss tillgdng pa biobransle for
inblandning men prognoserna tyder pa att det ar
fran 2030 och framat som det kommer att bérja
fa stor betydelse pa global niva. Kombinerat med
en storre andel bransleeffektiva flygplansmoto-
rer blir de totala utslappsreduktionerna betydligt
storre.

Detta mycket viktiga omrade studeras saval
nationellt som internationellt, dar svenska foretag
och universitet deltar. Sa fort man far igang stor-
skalig produktion till ett konkurrenskraftigt pris
skulle inforandet kunna ga mycket fort, eftersom
dagens motorer och infrastruktur inte behdver
férandras och antalet distributionspunkter (flyg-
platser] i varlden endast ar 3 500 - en situation
som ar unik jamfort med ovriga transportslag och
darfor en enorm positiv mojlighet.

Flyget ar det transportslag som gjort allra
mest for att minska sina egna utslapp, men det
finns en grans for hur l&ngt branschen sjalv kan
bidra till att problemen kan losas. Branschen ar
helt beroende av petroleumindustrins priorite-

VAD TYCKER SVENSKA FOLKET?

En klar majoritet av svenskarna tror att fly-
get star for mer &n fem procent av varldens
totala utslapp av koldioxid. | sjalva verket ar

siffran mindre an tva procent.

ALLA: TNS SIFO 2013

ringar och har behovs politiska insatser for att
kunna ta fram konkurrenskraftiga, langsiktigt
héllbara branslealternativ.

FORSLAG S.ver!ge bor ager.a l|kvar.d|gt"p05|-
tivt till framtagning av biobrans-

len for flyg som for andra transportslag och

energikravande processer.

Vlllforeslar att Regeringen av-
satter resurser och tar fram en

strategi for utvecklingen av storskalig och kost-

nadseffektiv produktion av de langsiktigt hall-

bara icke-fossila branslen som redan ar under

utveckling.

Vi foreslar att. Re.ge.rlpgen sa.tter
samman en disciplinoverskridan-

de gruppering pad myndighetsnivd som adresse-

rar hur kommersialisering av alternativa forny-

elsebara drivmedel ska realiseras och att flyget

ar en naturlig del i detta arbete.
Vi foreslar att handeln med

FORSLAG ’ . ;
utslappsratter fortsatter som ett

inomeuropeiskt system i avvaktan pa att ICAO:s
globala losning realiseras.
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A .
Dlrektanknytnmg Par|s Minchen: 680 kilometer (vit lmje}k erkllgt flygavstand p& grund av fLyglednmg
910 kilomete™fod linje). | genomsmtt ar europeiska rutter 9,9 pr‘ogent langre an de behuver vara pa

grund av det fragmenterade europeiska luftrummet.

isionen Single European Sky (SES, se fakta-
Vruta nedan) har drabbats av manga forse-
ningar och &r just nu langt ifran ett férverkligan-
de. Implementeringen praglas alltfor mycket av
nationella sarintressen och monopol som inte
visar tillrackligt stort engagemang och vilja att
driva projektet i hamn. Nationella och militara
krav star just nu i vagen for utvecklingen. Fordro-
jandet av SES beraknas kosta europeiska flyg-

SES OCH SESAR

Varje dag registreras omkring 27 000 flyg-
ningar over Europa. Utan ett integrerat och
effektivt system for att hantera det europeiska
luftrummet riskerar det att bli dverbelastat.
Kommissionen har lanserat ett projekt runt ett
gemensamt europeiskt luftrum, Single Europe-
an Sky (SES).

Syftet ar att battre organisera flygtrafiken sa
att den blir effektivare, mer kostnadseffektiv,
sakrare och mindre miljobelastande genom
att undanroja nationell gransdragning i luften.
Utvecklingen har dock gatt ldngsamt.

SA LYFTER VI SVERIGE

bolag 14 miljoner euro per dag och bidrar till en
helt onédig miljobelastning. Sverige maste darfor
ge kommissionen starkt stéd for att paverka de
stater som inte lever upp till malen.

FORSLAG Vliforeslar att. S\{erlge alf.tlvt :
stoder kommissionens forslag till

SES 2+ savaliradet som i parlamentet for att
paskynda inférandet av Single European Sky.

Single European Sky ATM Research [SESAR)
ar det EU-program som ska utveckla tekniska
och operativa forutsattningar for SES for att
mata den forvantade trafikokningen.

De overgripande malen for SESAR till &r
2020 ar:
© att tredubbla kapaciteten i luftrummet;
 att bibehalla eller forbattra flygsékerheten

oberoende av trafikdkningen;

att minska flygets miljopaverkan med tio

procent per flygning;
att halvera kostnaderna for flygtrafikledning.




De avgifter som en nations flygtrafiktjanst tar
ut for trafikledning av flyg i det nationella
luftrummet (undervagsavgifter, se faktaruta sid
16) varierar kraftigt mellan olika l&nder. Fran att
tidigare legat under medelvardet har avgifterna i
Sverige under de senaste tio aren 6kat sa att vi nu
ligger bland de fem lander med hogst kostnader
i Europa. Detta far till foljd att flygbolag valjer
flygrutter utanfor Sveriges luftrum.

Detta kan fa negativa konsekvenser for miljon
eftersom det innebar langre flygningar. Minskade
utslapp kraver kortare flygrutter, vilket i sin tur
kraver utjamning av de undervagsavgifter som en
flygrutt genererar. Sverige behover darfor sanka

sina undervagsavgifter till konkurrenskraftig niva.

- Sverige ska ha konkurrenskrafti-
FORSLAG . i - p
ga priser for flygtrafikledning och
fortsatt hog kvalitet for de tjanster som levere-
ras. Sverige ska ocksa fullfélja harmoniseringen
av tekniska system och arbetssétt for att nd en
lagre kostnadsbild.

et hallbara flyget &r dock inte enbart en
frdga om teknikutveckling. Manga faktorer i
samhallets uppbyggnad och drift bidrar till flygets
funktion, inte minst ur ett miljoperspektiv. En
konsekvens av detta ar att olika nationer, med
olika politik, far olika forutsattningar.
Transporter utgor samhallets blodomlopp for
bade manniskor och varor. Flyget, liksom 6vriga
transportslag, méaste hanteras uti-
fran ett brett hallbarhetsperspek-
tiv dar man inte endast diskute-
~ e rar miljéfragan. Forst

nar man diskuterar flyg och transporter utifran
sociala, ekonomiska och miljomassiga aspekter
kan man ta for samhallet basta mojliga beslut.
Den policy som sager att anstallda i offentlig
forvaltning och flertalet foretag inte f&r resa med
flyg under 50 mil utgor ett exempel dar man inte
tagit ett hallbarhetsperspektiv utan endast, utan
vidare analys, tittat pa en isolerad parameter.

ESRSLAG Vi foretc,lar attden pollcy.lnom den
offentliga sektorn som hindrar
flygresande pa strackor under 50 mil dndras till
en motespolicy dar savil tid som pris varderas

vid sidan om miljopaverkan. Policyn motverkar
sitt syfte ur ett samlat hallbarhetsperspektiv.
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FORSKNING
OCH INNOWE

Svensk innovation, forskning och
utbildning inom flyget ligger i
internationell framkant och bidrar

pa s& satt till att 6ka svensk tillvaxt
och starka svenska foretags
internationella konkurrenskraft,

dven inom andra omraden. For atte...
behalla en framskjuten position \

kravs fortsatta investeringar. —
Med ckade satsningar i varje O

steg av innovationskedjan starks -
kopplingen mellan forskning och
utveckling och morgondagens flyg
kommer ett steg narmare dem den
ar till for - resena

| DETTA KAPITEL BLAND ANNAT:

 Det svenska innovationssystemet behdver férbattras genom STARKTA
STRUKTURER OCH NATVERK fr samverkan mellan innovationssystemets
aktorer.

e For att ta position i internationella samarbeten maste Sverige kunna veri-
fiera och demonstrera teknologi. Darfér rekommenderar vi satsningar pa
FEM STRATEGISKA DEMONSTRATORER.

e Svenskt Flyg tar garna initiativ till en SAMLAD POLITISK SYN PA FLYGET
och battre koordinering av regionala och nationella insatser.

L&s mer om vara utmaningar och forslag kring forskning och innovation pa de

bl& sidorna 28-31.
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SVERIGES PLATS | DEN GLOBALA
FLYGUTVECKLINGEN

Sverige dr en historiskt stark flygnation med
gott renommé pa flygmarknaden inom bade
det kommersiella flyget och den industriella
sektorn. Svensk flygniring har som ambition
att bygga vidare pa denna tradition. Vivill
bibehalla verksamheter och personal 1 Sverige
for att genom innovation skapa ett nationellt
teknologi6vertag som gor oss till férstahands-
valet av partner i internationella sammanhang,.
Viigen mot denna position gir via forskning
och innovation.

Europas politiker har en tydlig vision om
ett gemensamt luftrum for kontinenten. Detta
for att bidra till malen i Single European Sky
(se faktaruta sid 24): hantera en tredubbling
av trafiken med bibehillen sikerhet, sinka
miljébelastningen med tio procent och halvera

kostnaden for flygtrafikledning. I Riksdagens

De samlade aktorerna bakom den svenska
forsknings- och innovationsagendan for
flyg, NRIA Flyg 2013, har tagit fram en skrift
om mekanismerna inom det svenska inno-

VAD TYCKER SVENSKA FOLKET?

Sju av tio svenskar betraktar satsningar

pa ny flygplans- och motorteknik samt nya
branslen som det mest realistiska sattet att

vationssystemet. Skriften heter "Var syn pa
det svenska innovationssystemet” och finns

for nedladdning pa minska flygets globala miljépaverkan.

innovationsagenda har flygtrafikledningen fatt
ett tydligt uppdrag att aktivt arbeta f6r att na
denna malsittning.

Regeringen har nu ocksa anslagit medel {6r
att finansiera forskning och innovation inom
omradet, for att accelerera gemensamma och
kostnadseffektivare 16sningar i Europa dir
flygledningen frin Sverige ska spela en aktiv
roll.

Framtidens teknikutveckling kommer att
ske 1 internationella samarbeten, dir varje na-
tion behover slipa sina firdigheter inom valda
omréaden for att kunna delta. Samverkan blir
en nyckelfraga for att innovation ska kunna
realiseras pa effektivast mojliga sitt.
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SVART STEG FRAN

UTMANING £ ORSKNING TILL UTVECKLING

ya flygplan innebar enorma investeringar.

Déarfor, och pa grund av nodvandigheten av
att systemen och alla dess komponenter fungerar
felfritt under hela livslangden, ar det avgorande
att alla teknologier och produkter har demon-

strerats och uppnatt tillrackliga teknikmognads-

nivaer.
Om inte svensk flygrelaterad forskning kan
forverkligas i industriella produkter kommer




vara goda idéer att stanna halvvags. Idéerna

maste beredas plats i demonstratorer, en sorts
teknikplattformar dar idéerna kan verifieras och
forfinas for att sedan kunna kommersialiseras av
flygindustrin.

En demonstrator visar och verifierar méojlighe-
ter och konsekvenser av att anvanda ny teknologi,
nya produktidéer och nya processer. Detta veri-
fieringssteg ar dyrt, men nodvandigt for att skapa

forutsattningar for produktutveckling och senare
marknadsintroduktion. Genom demonstrato-

rer engageras universitet, institut och foretag i
manga nya moten mellan ménniskor och teknolo-
gi. Darmed kommer kunskap att uppstad och som
kan resultera i nya produkter, men ocksa utokad
funktion hos befintliga produkter.

Demonstratorerna bor véljas sa att de kom-
municerar och prioriterar just den teknik som
bedoms ge Sverige bast forutsattningar att kon-
kurrera - bast teknologiovertag. De nodvandiga
positionerna i internationella samarbeten tar vi
namligen genom att starka Sveriges erbjudande
inom de omraden d&r vi har bast chanser att vara
riktigt konkurrenskraftiga.

NRIA Flyg 2013 rekommenderar att nationell
flygteknologiutveckling fokuseras till sex priorite-
rade forskningsomraden:

* Helhetsformaga och konceptstudier;

e Grundlaggande flygteknik;

* Integrerad struktur;

 Intelligenta system och sensorer;

e Framdrivning;

 Flygtrafikledning (ATM].

Arbetet inom dessa omraden foreslds konkreti-
seras i fem demonstratorer, dar vi verifierar var
nationella position och darigenom tar onskade
delariinternationella samarbeten. De fem de-
monstratorerna ar:

* Helhetsformaga och konceptstudier;
Integrerad struktur - flygplanvinge;
Integrerad framdrivning;

Framdrivning - flaktmodul;
Flygtrafikledning (ATM) - integrerat koncept.
L&s mer om detta i NRIA Flyg 2013 pa
www.nriaflyg.se

Vi foreslar att arbetet inom sex
FORSLAG Iy . °
prioriterade forskningsomra-

den enligt NRIA Flyg 2013 konkretiseras i fem
demonstratorer, dar vi verifierar var nationella
position och darigenom tar onskade delar i inter-
nationella samarbeten. Detta kraver en offentlig
samfinansiering i storleksordningen 40 miljoner
kronor per ar for perioden ar 2017-2020 utéver
en fortsatt satsning pd NFFP7 med omkring 60
miljoner kronor per ar for perioden 2017-2021.

SA LYFTER VI SVERIGE
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BRISTANDE SAMVERKAN
I INNOVATIONSSYSTEMET

| alla delar av innovationskedjan, fran idé till
marknad, skapas varde. Det finns goda skal att
skapa forutsattningar for att hela innovationsked-
jan ska befinna sig i Sverige, inte minst utveckling
och produktion. Deltagande frén bade teknolo-
giintensiva och produktionsintensiva sma och
medelstora féretag (SMF) behdver stimuleras

for att nya vardekedjor ska bildas eller befintliga
omvandlas.

NRIA Flyg 2013 foreslar att battre strukturer
for SMF inom produktion utvecklas med stéd fran
industriforskningsinstitut. Detta for att sa stor
del som mojligt av innovationskedjan ska behal-
las i Sverige, och for att vi ska skapa avancerad
sysselsattning inom landets granser. | Europa,
framfor allt i Storbritannien, liksom i USA gors
stora statliga och regionala satsningar pa pro-
duktionstekniska forskningscentra for att i dessa
lander behalla produktion av hogteknologiska
produkter sdsom flygplan och flygmotorer.

For att svensk akademisk forskning effektivt
ska kunna medverka till innovation méaste dess
resultat nd snabbare ut pa marknaden. NRIA
Flyg 2013 vill ge de akademiska aktorerna, som
normalt inte har direktkontakt med marknaden,
samverkan med institut och foretag for att genom
dessa kunna fa reda pé vilka marknadsbehov som
behover styra forskningen om vi ska uppna inno-
vation. Denna samverkan galler naturligtvis dven
aktorer utanfor det rena flygomrédet.

Ska vi sta oss i den globala konkurrensen och
lyckas tackla de stora framtidsutmaningar som
finns maste vi anvénda var kreativitet och ska-
parformaga. For att klara tillvaxten, jobben och

SA LYFTER VI SVERIGE

valfarden ska innovationen ske i hela samhallet.
For att fa stérre genomslag med den nationella
innovationsstrategin engagerar regeringen nu
myndigheter inom flera politikomré&den och sek-
torer, LFV inom luftfartsomradet. Genom att dra
&t samma hall raknar staten med att vi uppnar
konkreta resultat i innovationsarbetet.

V| foresl.ar att battre s.trukturer

for SMF inom produktion ut-
vecklas med stod for industriforskningsinsti-
tut. Detta for att en sa stor del som majligt av
innovationskedjan ska behallas i Sverige och for
att vi ska skapa avancerad sysselsattning inom
landets granser. Det ar viktigt att flygforsk-
ningsaktorerna - tillsammans med institut och
myndigheter - fortsatt har formaga att identifie-
ra och prioritera utvecklingsomraden.

Vifb‘reslér att starka forsknings-°

natverk med syfte att snabbare fa
ut resultat pa marknaden. Vi vill 6ka férmagan
hos de akademiska aktorerna genom att fore-
tagen ger onskad kontakt med framtida mark-
nadsbehov. Ett framgangsrikt satt &r att 6ka
satsningarna pa att skapa regionala motesplat-
ser inom gemensamma teknologiomraden dar
resurser i form av utrustning, instrument och
maskiner battre kan samutnyttjas. Om mojligt
aven lokaler. Foretagen ser ocksa garna att per-
sonal samutnyttjas mer.

ESORSLAG Vi foreslar etablerln.gen _av ett
permanent forum - i enlighet med
NRIA Flyg - med agarskap for svenska flygforsk-
ningsfrégor. Flyget tar pa sig denna uppgift i det

forum som bildas runt det strategiska innova-
tionsomradet for flyg.

Ovanstaende.|nsatso-mrad.en.kra.-
ver en offentlig samfinansiering i
storleksordningen 33 miljoner kronor per ar for
perioden 2015-2017. Vi foreslar att Regeringen
ger VINNOVA uppdraget att ansla en offentlig
samfinansiering av flygforskning pa omkring 135

miljoner kronor per &r fram till ar 2020 for att
forverkliga ovanstaende forslag.




e delsystem, motorer och flygplan som fore-

tag i Sverige levererar kommer att anvandas
och uppgraderas under flera decennier framat
med annu okand teknik. Forskningen och utveck-
lingen behdver goras av ingenjorer som annu inte
borjat grundskolan.

Eftersom komplexiteten standigt okar kommer
ocksd kompetenskraven pa arbetskraften att
oka. Inom vissa sektorer av industrin kommer en
storre andel av ingenjorerna att vara disputera-
de. Men redan i dag star flygindustrin infor flera
utmaningar. Bland annat finns svérigheter att
rekrytera nyckelkompetens inom materialkun-
skap och simulering. Aven kompetensnivan hos
befintlig personal &r inom vissa omraden lagre &n

UTMANING

F'dr att riktningen pa insatserna inom flygom-
rédet ska vara tydlig och samsynen stor har
NRIA Flyg 2013 inrattat ett forum med agarskap
for svenska flygforskningsfrégor. Forumet vidare-
utvecklar fardplanen for flygomradet, fokuserar
och synkroniserar aktiviteter och samverkan och
hanterar reguljar uppfoljning med analys och
rapportering av status av atgarder och rekom-
mendationer. Vart tredje ar ansvarar detta forum

@j
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vad som erfordras och det finns inom flera omra-
den stora behov av kompetenshdjning.

Denna utmaning kommer att fordjupas av al-
dersprofilen i branschen. Foretagen har sjalva en
viktig roll att ta emot fler praktikanter/examens-
arbetare och for att samarbeta battre med utbild-
ningssystemet kring vidareutbildning och specia-
lisering av tekniker, ingenjorer och forskare.

ESRSLAG Vi'f'tireslér att fﬁr;etag .och akade-
mi inom flygomradet tillsammans
sakerstaller ett samspel runt kompetensfor-
sorjning och atervaxt av manniskor med anvand-

bar utbildning genom det strategiska arbete som
foreslagits i NRIA Flyg.

for framtagning av en uppdaterad version av
flygforskningsagendan NRIA Flyg.

ESRSLAG Svenskt Flyg t.ar" garna |r1|t|at|v till
en samlad politisk syn pa flyget
och battre koordinering av regionala och natio-
nella insatser, inte minst for att aktorer i Sverige

battre ska kunna ta del av europeiska och inter-
nationella investeringsprogram.

SA LYFTER VI SVERIGE
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DET VISSTE DU INTE OM FLYGET! Koldioxidutslappen

fran samlade fartovertradelser och felaktiga dacktryck i
vagtrafiken ar lika stora som koldioxidutslappen fran inri-
kesflyget. Flyget star for tva procent av véarldens koldioxid-
utslapp - en siffra vi arbetar for att minska. Vagtrafikens
andel ar 17 procent. Med 2,5 kilometer jarnvag kommer

du 2,5 kilometer. Med 2,5 kilometer landningsbana nér du
hela varlden. En kortning av inflygningsvagen till bana 26
pa Arlanda med 17 kilometer reducerar utsléppet av koldi-
oxid med omkring 125 kilo. Per flygning. Antalet flygplan-
rorelser i svenskt luftrum &r omkring 700 000 per ar. Om
man kan minska bransleforbrukningen med bara fem kilo
per flygning innebar det att koldioxidutslappen minskar
med 1 000 ton per ar. Pa 30 ar har flygmotorernas utslapp
av kolmonoxid, kolvaten och partiklar minskat med uppat
80 procent. Om flygets sakerhetsmarginaler skulle 6ver-
sattas till bilar i motorvagsfart s& borde avstandet mellan
varje bil vara ungefar en kilometer. Passagerare som
anlander med flyg till Sverige spenderar cirka 60 miljarder
kronor per ar i landet. Europeisk flygindustri 6kade ar 2012
omsattningen med 16 procent — en odvertraffad siffra i
finanskrisens Europa. Dygnet runt, aret runt befinner sig
cirka 300 000 manniskor ombord pa ett passagerarflyg-
plan ndgonstans i varlden. De senaste 40 &ren har flygning
blivit 70 procent bransleeffektivare. Inrikesflygets andel
av de svenska koldioxidutslappen uppgéar enligt Natur-
vardsverket till en procent. De senaste tio aren har bréns-
leforbrukningen per flygpassagerare minskat med 20
procent. En Boeing 737 anvander 68 liter bransle per stol
for en resa pa 300 mil. Det blir strax 6ver tva liter per 100
kilometer och passagerare. 80 procent av flygets utslapp
kommer fran resor Gver 150 mil - strackor dar det s&llan
finns alternativ. | framtiden flyger vi med inblandat lokal-
producerat brénsle fran bland annat alger och skogsavfall.
Inom fem &r beraknas héallbara biobranslen pa allvar bérja
ersatta fossilt bransle inom flyget. Ar 2020 ska minst sex
procent av flygbranslet vara fornybart. Koldioxidutslap-
pen minskar da med sex procent. En resa Arlanda-Paris
ar 150 mil lang med flyg och drygt 180 mil med bil. Nar

ett gemensamt luftrum infors | Europa minskar flygets
utsléapp med tio procent. Om vikten av de storsta struk-
turkomponenterna i varldens flygmotorer kan minskas
med 20 procent skulle detta spara lika mycket koldioxid
som utsldppen frén allt flyg i svenskt luftrum. Svensk
flygindustri har utvecklat teknologi som majliggor detta.
Flygets utslapp ska inte 6ka efter ar 2020. Det har vi enats
om globalt. Om fyrtio ar ska flygets utslapp vara halverade
jamfort med i dag. Flyget ar den forsta och enda bransch
som enats om globala klimatmal. Fenor pa vingspetsarna,
sd kallade winglets, kan minska bransleférbrukningen
med fem procent. Fyllnadsgraden, alltsd méngden passa-
gerare jamfort med antalet platser, i flygplan ar 80 pro-
cent. Det &r langt mer &n inom n&got annat transportslag.
VI BERATTAR GARNA MER!

t kon Ve
ramtiden - ochom k eslut
tar vara rekommendati
kan den resan starta redan i dag.

Med ratt forutsattningar kommer

svensk flygnaring att ge Sverige
tillganglighet, tillvéxt, hallbarhet

och innovation i varldsklass.




